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Forord

Denna skrift har tillkommit med anledning av MOSSENS
BRYGGFORENINGS 30 4rs jubileum 1998.

Den dr avsedd att vara ett underhallande dokument som speglar
bakgrund och utveckling av samhallet, baten och tekniken fram
till i dag och med tonvikt pa bryggans historia.

Och historierna pa bryggan.

Den har skrivits och sammanstillts av Gert Svensson pa uppdrag
av foreningens styrelse.

Styrelsen tackar for alla inlimnade bidrag till dessa sidor!

Ha en trevlig ldsning!

ol %@&w

Bjorn Helgesson
Ordforande
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Inledning

Haér har jag forsokt samla utveckling och skeenden samt referera
till samtida, men i sammanhanget, ovisentliga hindelser, allt for
att lasaren skall kdnna igen sig.

Forhoppningsvis vicker denna skrift intresse hos ldsaren att veta
mera om Torslandas historia, dd rekommenderas varmt Werner
Wessbergs bok “Vistra Hisingen - en bygd i forvandling®, eller
kontakt med Torslanda Hembygdsforening.

Om ldsaren 6nskar veta mer om bryggans konstruktion och fysiska
egenskaper kan endast ett studiebesok vara rittvisande. Det lar
finnas goda mojligheter till en avhandling!

Berittelserna och historierna om, pa och fran bryggan maste ha
upplevts pa plats. For att ta del av framtida hindelser och
lustifikationer dr personlig ndrvaro pé arbetsdagar och batutflykter
en nodvandighet.

Min forhoppning dr att Idsaren sjdlv noterar i denna skrift vad han/

hon sjélv gjorde, minns eller upplevde fran de ndmnda tillféllena.
Det lér bli en rolig 1dsning for kommande generationer!

Q@TBWW

Gert Svensson
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Historik

Ut till landet

Under andra halvan av 1940-talet, sd snart andra vérldskriget var slut, borjade
stadsborna soka sig ut till landet for frisk luft och rekreation. Arbetstiderna vara langa;
8 -9 timmar, sex dagari veckan. Semestern var kort; tva veckor. Ekonomin var inte god
- men pa tillvéxt.

Miljon pa arbetsplatserna och i stdderna var inte ndgot man oroade sig for. ”Industri
skaparju vilstand” var den allmdnna uppfattningen. Antydningartill ’den gréna vagen”
fanns, men detta uttryck hade &nnu inte skapats. Men man ville d4nda ut till landet for
att bada, plocka bar och koppla av samt framfor allt att ha ndgot annat att tdnka pa och
se fram emot. Intresset for sommarstugor hade vaknat. P& landet kunde man kopa
kovarm mjolk direkt av bonden. Morgon och kvill. Och farska dgg. Om man dessutom
var god vin med bonden kunde man fa kdpa bade korv och skinka till jul av honom.
Potatis kunde man fa kdopa sé gott som hela aret. Hisingspotatisen har blivit en
klassiker!

Tumlehed 1958 foto BG
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Nagra av goteborgarna som sokte sig till Torslanda hittade till Tumleheds hojder och
Mosskullen. Mosskullen var ett skogsomrade med flera mossar. Bonderna kunde inte
anvinda marken till mycket. Pionjdrerna skrev avtal, manga ganger mycket goda, med
markégarna/bonderna. Arrende eller avbetalningskop. En tomt om 1000 kvadratmeter
med tillhérande sommarstuga kostade 8000 kronor 1952. Etableringen hade borjat.

Mossarna dikades ut och stigar anlades. Spadar och hackor, hammare och spik
fraktades pa Buss-Erikssons bussar som gick mellan Goteborg och Hjuvik. Hallplatsen
vid Kungélvsvigens, numera Kongahéllavdgens, sodra dnde innebar avstigning for dem
som skulle till Nolered och Tumlehed. Resten av vigen fick man béra det man kunde.
Vid storre transporter stillde bonderna upp med hist och vagn. Byggnadsmaterialet
kunde besta av rivningsvirke, pallvirke eller vad helst man kunde fa tag pa och sa langt
fantasinriackte. Alltsa atervinning 40 - 50 ar fore lagstiftningar. Ljus och virme fick man
fran fotogenlampor och fotogenkdk eller spritkok. Utdver ndmnda busslinje fanns
ocksé batmajlighet: Stenpiren - Hjuvik. Denna batlinje betjinade Aven Kalvsund, Hono
och Ockerd.

I Norra Hasteviken kunde man vid lagvatten ga torrskodd 75 meter pa sjobotten. Korna
gick och betade runt om. Idyllen var fullstindig. De olika dgorna atskiljdes av
gérdsgardar. Dessa gick dnda ner i vattnet.

Jumer langgrunt desto ldngre ut i vattnet. Flygtrafiken, med de moderna DC3orna, till
och fran Torslanda Flygplats, storde inte alls.

Landsvédgen fran Goteborg var belagd med ljus smagatsten, eller knott, dnda till
Torslanda, dvs ndstan dnda fram till flygplatsen. Mittlinjen var av svart sten. Cykelbanan
varav betong. Vigarna inom Torslanda var grusade. Firden ver Gota Alv medbil eller
cykel kunde ske pa tre stéllen; farjan mellan Klippan och Férjenis, Hisingsbron, som
var en svangbro beldgen hundratalet meter vister om det tredje alternativet; Gotadlvbron.
Dessutom gick angférjor for enbart gaende kors och tvérs ver dlven.

De stora varven; Eriksberg, Goétaverken och Lindholmen hade egna personalfirjor.
Annuenbitin pa 50-talet bestod dessa férjor av primar som drogs av bogserbétar. Under
kalla vintrar blev dlven isrik. Drivis gjorde tidsplanering av férjeresor omojlig.

Till den vixande industrin Volvo i Lundby pa Hisingen dkte man sparvagn. Volvo hade
grundats tva decennier tidigare och fanns redan fran borjan i SKFs gamla fabriksbyggnad
i Lundby. Nu skall &nnu en betydande industri ndmnas: SKF. De flesta av SKF:s, eller
Kulans, anstdllda bodde i nérheten av fabriken i Gamlestaden och kunde cykla eller
promenera till arbetet. Sdkert blev &ven ménga fran Kulan nybyggare och batégare i
Torslanda.
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Mer fritid

Under 1953 6kade semestern till tre veckor och arbetstiden gick 1957 ned till 45 timmar
per vecka. De forsta sommarstugorna hade fardigstéllts, samtidigt som allt fler
nybyggare rojde ny mark. En pappersbonad med lantligt avspand miljo var standard i
alla utedass av klass. Ndr man slog hart med dasslocket skrimde man bort rattorna.
Tillfalligt. Farskvatten fanns i egenhédndigt grivda brunnar. Avfallsvattnet forsvann
genom koksfonstret. Dassen tomdes i en horn av tomten. Ovrigt lades i kompost. Aven
konservburkar!

De gamla mdblerna av furu, eventuellt fanérade i alm, flyttades till landet for att i
lagenheten i stan ge plats at de nya i blankpolerad zapelimahogny. Samma utférande
som den nya golvstdende radiogrammofonen. Alice Babs och Sven-Olof Sandberg pa
78:or!

Sommaren 1955 bjod pé solformorkelse. Glasbitar, som svértats 6ver fotogenlamporna,
blev utmirkta solglasogon for denna tudelade dag. Ménen gled for solen, vinden
upphorde, skymningen {611, korna lade sig ner och faglarna tystnade. Genom glasskivorna
kunde man se den morka manskivan técka solen sé att endast solkoronan syntes. Det
blev néstan nattsvart under nagra minuter, trots att det var mitt pa dagen. Strax kom
dagern ater. Korna reste sig. Faglarna aterupptog sangen och sommarvinden kom
tillbaka.

Tradgéardarna vixte upp och smé ekor for fiske och bad anskaffades. En fyra héstars
Archimedes utombordare var hjden av lycka och status. En hel liter oljeblandad bensin
tankades fore start. Angbatarna, som gick till Géteborgs norra skirgard, avgav en svart
rok. Archimedesen en bla. Sdg man bla rok pa landsvdgen misstinktes SAAB eller
DKW. Efter avslutade sjoturer drogs ekorna upp pa land eller fortdjdes vid nagon liten
sten- eller trébrygga, anlagd med markégarens goda minne.

Ekonomin vixte. I slutet av 50-talet och borjan av 60-talet infordes successivt lediga
l6rdagar, vilket gjorde att helgerna kunde utnyttjas dnnu béttre. Den gamla och osande
fotogenutrustningen ersattes av gasol. Om elnit fanns i ndrheten investerades nagon
tusenlapp i anlédggning och anslutning. Stigarna hade forbéttrats s& att de nu blivit
korbara. Nya 17 tums TV’n kunde tas med till landet och fotbolls-VM 58 kunde
avnjutas 1 egna stugan. Medan grannar utan elektricitet och TV deltog i TV-tittandet
fran snikens kulle. Om man nu inte var intresserad av fotbolls-VM och Kurt Hamrins,
nu klassiska, mal mot Vésttyskland pa nybyggda Nya Ullevi, kunde man i alla fall ta
med sig transistorn ut i baten. Till badstranden behdvde man inte slédpa den, for det
gjorde alla andra!
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Simpromovering vid Tumlehedsbadet 1958
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foto BG
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Mangas forsta kon-takt
med Torslanda skedde via
koloni-stugorna  av
masonit i1 Lilleby. Dessa
stugor byggdes varje var,
forsta gangen 1 slutet pa
40-talet, och revs varje
host, sista gdngen var i
slutet av 60-talet eller
borjanav 70-talet. De var
drygt 40 stycken och de
lag paketerade pa vintern
ochbyggdesochrevsoch
byggdes ochrevs....

Ar efter ar.

Masonitstuga i Lilleby 1955

foto GS

Maéngakorde moped till och fran arbetet. Och till landet. Watzins Keratin fick herrarnas
hér att lukta gott. Veckopressen skrev att Elvis ryckt in i lumpen. Bétarna blev storre

Taks i alrmanie drchimedes sfler Pents dertiesijamn

MTRL L] iie, Toack nnre 1 SJ0WORTO ir
Wil T A Wi iree ot bl g U0 @n AnchimedasPanis-
R0t - d alirinmaiar | ehsdeas,

och Overnattningsbara. Dickade och
ruffade snipor blev vanligare dn ekor.
Kraven pabryggornas kvalité, storlek och
omgivande vattendjup 6kade. Den forsta
Bétmissan i Goteborg holls 1959 pa
Svenska Missan. Dar har den varit varje
ar alltsedan dess. Pafundet med inombor-
dare hopkopplad med utombordare blev
verklighet. Introducerades av Volvo Penta
och kallades Aquamatic.

Knuttar och spattor pa Husqvarna och
Triumfsamtraggare i gamla amerikanska
dollargrin hjilptes at att skrimma bort de
sista ardennerhdstarna fran landsvégen.
Lordagsnéjethemma var 10.000 kronors-
fragan med Nils-Erik Baehrentz i TV.
Korv och brdd intogs i soffan.
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60-talet. Modernare tider

Med 60-talets intrdde installerades telefoner i stugorna. Magnetofoner eller bandspelare,
fast man sa bandinspelare, ldt oss skrammas av var egen rost forsta gangen man horde
den. Personbilen blev alltfler familjers egendom. Helgonet kérde P1800.

Konserver, torrskaffning och ndgon damejeanne med farskvatten provianterades infor
langre batutflykter. Om nagot skulle kylas fick det viras in i vatt tidningspapper eller
vatahanddukar. Den omgivande virmen fick vattnet att dunsta och denna process kylde
varorna. De som hade frysbox hemma fros ndgra isblock som holl kallt ndgot dygn
innan de férsvann. Alternativt kunde man inhandla kolsyreis.

TV-kannan med kaffe samt Solo eller Guldus och mackor med Kalles Kaviar var fullt
tillrdckligt for badturerna. De allra djarvaste badflickorna bar bikini!

De gamlaskolornaiRo6d och vid kyrkan hade blivit for tranga. Noleredsskolan byggdes
1960/61.

1963 fick Sverige den fjdrde semesterveckan. Bétar av nymodigheten plast blev
vanligare. The Beatles, The Rolling Stones och Tages samt "mods” fyllde vardagen.

Géotaverken, inne i Goteborgs centrum, hade blivit gammalt och behov av ett modernt
varv fanns. Detta ledde till att Arendalsvarvet byggdes 1963. Hér skulle 100.000-
tonnare kunna byggas. 1964 invigde konung Gustav VI Adolf Volvos personbilsfabrik
i Torslanda. Denna etablering foranledde Goteborg att for forsta gdngen gé utanfor
stadsgransen med vatten och avloppsniit.

Sunar och Dorisar fick korforbud pé sina Chevor och Cadillacar och bytte till PV 544
eller Opel Kapitin. Bada alternativen utrustades med solskdrm Over vindrutan och
rdvsvansiradioantennen. Attha en fastmonterad Philips skivspelare for 45-varvare var
viktigtibilen. Liksom blommor i vasen. Och wunderbaum. Ostbagar och potatischips
blev nya baslivsmedel. Batlivet var inget alternativ for raggarna.

Med P1 i en radio och P2 i en annan radio kunde man hora Kjell Stenson tala fran en
obestdmd plats i rummet. Detta kallades stereo.

Torslanda véxte och behovde ett riktigt centrum. Nolereds Torg byggdes. Samtidigt
flyttades prastgarden till sitt nuvarande lage 1965 och blev forsamlingshem. Gamla
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Kyrkskolan revs och den gamla sméskolan blev sa smaningom Rdds Fritidsgard.

En bra present till batdgarna var en kompass. Eller en tuta som monterades pa en
aerosolburk. Tuta och burk kostade tillsammans 10 kronor. Utan rabatt.

Fran och med 1966 behévde man bara arbeta 42,5 timmar per vecka.
Torslanda Flygplats nord-syd-bana forlangdes, vilket ledde till att Hjuviksvigen
flyttades till norr om berget.

Firjenis-firjan blev historia nir Alvsborgsbron invigdes den 3 november. Bron
byggdes bred och var planerad for sparvagn mellan Majorna och Bricke. En
sparvigsblindtarm finns dnnu kvar i Bréicke. Tankar hade dessutom funnits att lata
sparvagnarna ga pa industrisparen mellan Briacke och Torslandaverken.

I samband med vattenledningsdragning fran Goteborg till Torslanda asfalterades
Torslandavégen. Torslanda upphdrde som egen kommun vid arsskiftet 1966/67 och
blev en del av Goteborg. AB Linjebuss, som tagit 6ver efter Buss-Eriksson, lamnade
over busstrafiken mellan Nils Erikssonsplatsen och Nolered till Goteborgs Sparvégar.

Svenska Sallskapet for Rdddning af Skeppsbrutne eller Sjordddningen firade 60-ars
jubileum 1967. Samma ér infordes hogertrafik. Dagen ”H” var den 3 september. Den
dagen fick man inte kora fortare d4n 30 km/timma i stdderna och 50 pa landsvig.

Tingstadstunneln 6ppnades den 1 april 1968 och gjorde Hisingsbron definitivt overflodig,
Hisingsbron hade under senare ar inte varit nagon som helst tillgang for trafiken 6ver
dlven, utan fungerat som gang- och cykelbana, trots att den fanns med pa den drsgamla
hoger-trafikkartan. Bron revs efter nagot ar.

Firg-TV blev en ny attraktion. Firgerna vara ganska langsamma. Till exempel blev
fargen pa konstakningsflickornas drékter nagon piruett férsenad vid vinter-OS 1968 i
Grenoble. Denna forsening gjorde dock ej attraktionen storre.

Mer attraktiva blev vara damer da de latit sitt har lockas av elektriskt uppvarmda
hérrullar. Investeringen kostade ndgon hundralapp och hette Carmen Curlers.

Under hela 60-talet 6kade Torslandas befolkning starkt. Radhusomraden etablerades.
Detta fortsatte 4ven under nista decennium.
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Det behovs en riktig brygga

Det blev allt tringre vid bryggorna. Nagra eldsjélar i Tumlehed, bl a fran Mosskullen,
gjorde slagisaken och fick tillstdnd att bygga en riktig trabrygga. Den store entusiasten
var Lars Olof Holmstedt. Han var med och bildade MOSSENS BRYGGFORENING
1968. Under de forsta dren borjade bryggan 50 meter ldngre in 4n idag, medan
batplatserna borjade pa ungefdr samma plats som idag.

Over Kvillebicken vid Goteborgs Porslinsfabrik i Kville fanns en triibro. Den revs.
Dirifran kom en del asfalterade plankor som anvindes till den forsta bryggan. Vidare
hade man fatt tre lador begagnad smidd spik fran samma bro, de ratades och anvindes
pa nytt. Dessutom anvéndes trettio till fyrtio egenhéndigt huggna granar till stolpar.

Forsta arethade foreningen 25 medlemmar. Annu hade man inte muddrat eller funderat
paattmuddra. Eftersom vattnet var djupast langst ut numrerades bryggplatserna utifran.
Sedan fick man vilja plats i medlemsnummerordning. Sa gér det till &nnu idag.

Sail Training Race gjorde Goteborg och skédrgarden vackrare ndgra dagar under
sensommaren 1968. Tusentals batar eskorterade alla dessa windjammers da de lamnade
Sverige. Méanga av 1969-ars almanackor illustrerades hérifran.

Torslanda Idrottsklubb firade sitt 25 ars jubileum 1969. Samma ar byggdes det nya,
hogt beldgna, flygtornet.

Statusprylen for fritidsfiskaren var ett ekolod som surrade och snurrade. Det var alltid
fel pa betet, nér fisken, som ekolodet, enligt skepparen, visade, inte nappade. Sumlog
och kommunikationsradio gjorde entré pa fritidsbatarna.

Nagot mer avancerade instrument hade lotsat Neil Armstrong och hans vénner till
manen. Det var dé Neil tog det stora steget for manskligheten.

I september hemsdktes vistkusten av en av de vérsta stormar man kunde minnas.
Alvsborgsbron fick stingas av. Hela hustak blaste bort. Batar seglade dit de inte skulle,
dven omde varit pa land innan. De batar som varisjon fore stormen kunde efterat hittas
pa land. Sessanlinjen och till och med Stena Line fick stélla in. Flera turer. Hela
stadsdelar blev belagda med en gravit yta av salt och sand.
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70-talet. Landsbygden blir tditort

40-timmars veckan infordes 1970. Under detta artionde avtog uppforandet av sommar-
stugor. Befintliga sommarstugor byggdes ut och blev aretruntbostider.

Bensinpriset skot 1 hojden varfor intresset for segling och segelbatar accelererade.
Segelbatarnakriavde djupare vatten én vad som fanns vid Mossens brygga. Bréinslepriset
och vattendjupet gjorde att batbestandet vid bryggan inte nimnviért fornyades under
flera ar.

Nybyggda tribétar blev alltmer séllsynta. Manga storre fritidsbétar utrustades med
bland annat radar. En annan nddvéandighet blev walkie-talkien, i vilken Skepparen gav
sina order till beséttningen - hustrun. Hustrun drog i skoten sa gott det gick. Med en
hand. Den andra handen var ju upptagen med att bara den andra walkie-talkien. Dessa
apparater behovde egentligen inte vara pakopplade, ordergivningen hordes bra dnda.

Radiotelefoni via VHF tog 6ver den gamla PR-radions funktion fran 27 MHz-bandet.
Nir inga riktiga samtal pagick i PR-radion brot utlandet igenom. VHF gjorde att man
inte behdvde hora italienska langre. Italienska séndare hade ofta sa hog effekt att de
storde svenska samtal. Isboxarna som tidigare bytts mot gasoldrivna boxar byttes nu
mot kompressorkylda boxar eller skap om man hade tillrickligt med batterikapacitet
ombord.

Vid 70-talets borjan hade sa manga flyttat iniTorslanda att en ny skola fick byggas. Den
heter Torslandaskolan. Innan den var klar hade hogstadieeleverna bussats till Glostorp-
skolan i Tuve.

1974 paborjades smabatshamnen i Bjorlanda Kile. Antal platser blev 2300.
Torslanda fick antligen ett eget bibliotek. Bokbussen, tillhrande Goteborgs Stads
Folkbibliotek, behdvde inte kora till Torslanda ldngre. En hittills okénd tillgang av
stationdrt ldsvérde var hdllmalningarna i Tumledalen vilka uppticktes av en tonarig
fagelskadare.

Bjorn Borg besegrade Ilie Nastase i sin forsta final i Wimbledon. ABBA var bade musik
och konserver. Det musikaliska ABBA vann i Brighton med Waterloo.

Under kommunen Torslandas sista ar inhandlades en konstisbana som skulle ldggas i
anslutning till Torslanda idrottsplats. 1975 tillfragades foreningarna i Torslanda om det
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kunde vara intressantare med en idrottshall istéllet. Ett av argumenten var att Goteborg
hade réknat ut att befintlig strom for att driva isbanan inte skulle ricka till. Det skulle
behdva byggas en ny transformatorstation. Isanldggningen skinktes/saldes istallet till
Ockerd. Torslanda Idrottshall skulle planeras.

Domarringsgatan Oppnades for trafik till Tumlehed 1977. Det innebar att alla
Tumlehedsbor inklusive bryggforeningens medlemmar fick en béttre vig mellan
Kongahillavdagen och Tumlehedsvégen.

Eventuellt flygbuller upphorde pa aftonen den 2:a oktober 1977. Det var da Torslanda
Flygplats lades ner, och den nya storflygplatsen i Landvetter invigdes. Det blev
betydligt langre till flyget, men a andra sidan uppstod stérre mojligheter att fa se
Goteborg fran ovan.

Pa Landvetters startbana dr man 145 meter 6ver havet mot att ha varit ca 4 meter 6ver
havet pa Torslandas. Det dr inte sikert att detta paverkat tiden att né planerad flyghdjd.

1978 gjorde regering och riksdag vad de kunde for att skulle sprida riskerna for regn
under semestern. Man skapade den femte semesterveckan.

Sverige var det forsta landet i varlden som fick nationell tid. Det hdnde hundra ér
tidigare, dvs 1879. Innan dess var klockan tolv da solen stod som hogst pa himlen pa
den plats man befann sig. Det kunde saledes skilja ndgra minuter mellan relativt
nérbeldgna orter. Statens Jarnvédgar hade haft vildigt svart att skapa rikstickande
tidtabeller. Det kunde man gora efter 1879.

Sedan dess har alla avgangar och ankomsttider fungerat perfekt. (Detta &r dock ett icke
verifierat pastaende.)

Peltierelement utvecklades. Narman matar ett dylikt med strom flyttas virmen fran den
enasidantill den andraielementet. En termostat sertill att strommen bryts nir den kalla
sidan &r tillrdckligt kall. Elementet byggs in i separata kylfldnsar for den kalla
respektive varma sidan och med isolering mellan sidorna. Alltihop monteras upptill i
en isolerad lada, och man har marknadens modernaste kylbox. For storsta effektivitet
ar bade varm- och kallsida forsedda med flaktar. Dessa fldktar dr, bortsett fran locket,
de enda rorliga delarna i hela anldggningen.
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80-talet. Bdtregister

Den bla gamla hangaren, som funnits sedan flyghamnen/flygplatsen kom till 1923,
brann upp 1981. Mycket kulturhistoria férsvann.
Torslanda forsamlingshem byggdes ut och renoverades.

Alltsedan propellernutvecklats som fartygsframdrivare”, av bland andra John Ericsson,
ville batarna gira at ena eller andra hallet beroende pa propellerbladens vridning. Det
blev dyrt att installera tvd motorer med varsin propeller stillda motriktade. Dock blev
en sadan 16sning kraftfull. 1982 presenterade Volvo Penta sin 10sning med tva
motstéllda propellrar pd samma axel; Duoprop.

Livsmedelshallen, som hetat A-livs sedan 1964, pa Nolereds Torg, blev Torshallen
1983.

Video och jéttelika parabolantenner blev allmént forekommande.

Torslanda Idrottshall invigdes av Leif Loket Olsson 1985. TAIK slapp hérefter spela
och trdna handboll i Torslanda skolan.

Under hela 80-talet minskade antalet sommarstugor. Generationsvéxlingar gjorde att
sommarstugetomterna styckades och bytte dgare, for att omgéaende bebyggas med
fabriksbyggda villor.

1986 fanns forslag gora Stromsund till nakenbad, mest ungdomen var motstandare till
detta.
VA-nitet drogs 1987 in pa, eller upp pa, Mosskullen.

Fritidsbatsregister infordes 1988. De som skickade in sina batuppgifter under 1987
fick den stora forménen att sjdlva vilja registreringsnummer; tre siffror och tva
bokstiver.

Miklos Gerstenfeldt var en av fantasterna bakom tillkomsten av Torslanda Tennis
Séllskaps, TTS, tennishall 1989. Tre asfalterade banor, omkléddningsrum och bastu
utgjorde god miljo for alla intresserade av tennis.
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90-talet. Den nya tekniken

Béde Noleredsskolan och Torslandaskolan blev otillrdckliga. Denna brist gjorde att
Lillebyskolan byggdes 1992.

Dabyggdes ocksa Nolereds Torg om och blev Torslanda Torg. Dar fanns redan fran start
mer dn 25 butiker. Parkeringsplatsen utdkades till néstan det dubbla. Det ombyggda
torget blev snabbt sé populdrt att parkeringsplatserna aterigen inte rickte till vid alla
tillféllen.

De tidigare ndmnda kylboxarna med peltierelement forsags med en rejilt tilltagen
koppar-fldta som ledde uttagen vdrme fran varmsidan, genom baten och genom
bétbottnen for att kylas ner av havsvattnet. Bittre kylekonomi erholls. Kylboxens
kapacitet att halla en viss temperaturskillnad mellan ut och insida kallas delta-T. Ett
delta-T pa 15 grader rdcker for att kyla till 5 grader om vattnet dr 20 grader. Annars
behovs delta-T pa 20 grader om luftens temperatur dr 25 grader for kyla till 5 grader.

Telefoni via NMT, Nordisk Mobil Telefoni, slog igenom pa mitten av 80-talet. Da fick
man slépa pa tre, fyra kg. Det digitala systemet, GSM - Global System for Mobile
Communications, ersatte under tidigt 90-tal NMT-telefonen. Vikten minskades till ett
par hg.

Navigationen skots fran mitten av 90-talet av GPS, Global Positioning System,
kopplad via PC, till autopiloten. GPS har senare utvecklats med differentiell GPS,
kallas DGPS. Sitt hemma och planera din resa pé sjokortet. Knappa in, eller rita in, din
fardviagpa PC’n. Ladda en diskett. Sitt diskettenibatens PC. Glom inte Hustrun! Starta
motorn. Kastaloss! Skrivinnagrahélsningari PC’n och sind dem med faxen. PC’nkan
komplettera hdlsningen med de aktuella positionerna.

Rester av den gamla stenbeldggningen fran landsvégen till Torslanda kom éter i dager
hosten 1997, ndr man pabdorjade en omfattande breddning och ombyggnad av viag 155,
det vill siga Torslandavigen. Méanga lager asfalt tickte den gamla stenlédggningen.

Under 1997 och 1998 drogs VA-nitet dnda ner till Tumlehed.

Numera ar fritidsbatarna lika val utrustade som bostéderna. Men snabbare. Och sa finns
bogpropellern. Man har varmt och kallt vatten. WC och dusch. Virmeanlidggning. Spis,
mikro, kyl och frys. TV, video, radio, CD, telefon och fax. Dessutom finns radar,
ekolod, GPS och autopilot. Hur dr det med centraldammsugare?

Landstrom, 230V, kopplas in vid kaj.
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Den moderna elektroniken ombord dr sé avancerad att det basta vi kan gora ér att 1ata
vara barn ta hand om alltihop. Men da maste de ldra sig att segla forst.

Segla kan man exem-
pelvis léra sig ombord
panagotav de segelfar-
tyg som deltog i Cutty
Sark Tall Ships Races
och som hade malgang
i Goteborg i mitten av
augusti 1997.

Cutty Sark Tall Ships Races 1997 foto GS

I januari 1998 6ppnades Lundbytunneln och Hisingen blev fyra minuter kortare.

Gésthamnarna har utvecklats fran naturhamnar till marinor, med all tankbar service.
Behovs spisen? Pizzerior och McD finns ju i varje hamn!

Behovs kylen? Kall 61 finns ju pa pizzerian. Och om man foredrar rétt vin till pizzan
saskall juinte detta forvaras eller serveras kallt! Behovs dyrbar navigationsutrustning?
Det kanske riacker att folja de tyska eller danska eller norska batarna. Da far man ju se
allt som stér i turistbroschyrerna i alla fall! Sehr schon!

Egentligen borde denna historik borjat med de tre- till fyratusen ar gamla hallmalningarna
i Tumlehed. Eller Torslanda Kyrka fran 1100-talet, som Jitten fran Lilleby As skulle

traffa med en sten. Denna sten, en runsten, star dnnu pa Hogstensgatan.

Vid kyrkan star den tusenariga linden som skulle kunna vittna om det mesta av det som
hér ovan beskrivits.

Men det ar en annan historia.

18 MOSSENS BRYGGFORENING 30 AR



Lite statistik

Bétar och invinare

Batar i Norra Batar i Mossens befolkningi
Ar Hasteviken Bryggforening Torslanda
1958 15 - 2000
1963 25 - 2600
1968 70 25 6500
1973 110 50 8000
1978 250 90 9000
1983 325 115 10400
1988 360 128 13000
1993 400 130 15000
1998 400 137 16500
Lon och kostnadsutveckling
Timlon Timlon Bensin Mjolk Perm. sméhusi  Konsument-
ar fore efter ke/lit ke/lit Gbg o Bohus lan prisindex
skatt skatt (1:a kvartalet 1998
V:aGotaland)
1949 =100 kr
1958 4,86 3,80 0.71 0.73 43426 -
1963 6,72 5,00 0.75 0.98 57136 -
1968 9,92 6,80 0.88 1.03 136731 213
1973 16,16 11,00 0.97 1.56 181589 278
1978 27,96 19,00 1.68 1.92 368000 456
1983 41,36 27,50 4.18 3.66 407000 737
1988 59,67 40,00 4.43 4.99 673000 980
1993 80,80 50,00 7.64 6.85 815000 1376
1998 95,00 58,00 8.13 6.20 781000 1467

Timmars arbete for att kopa:

(berdknat pa bruttolon)

Ar

1958
1963
1968
1973
1978
1983
1988
1993
1998

Bensin

1 lit

0,187
0,150
0,129
0,088
0,088
0,149
0,111
0,153
0,140

Mijélk

1 lit

0,192
0,196
0,151
0,142
0,101
0,131
0,125
0,137
0,107

Perm. sméahus i Gbg o Bihus ldn
(1:akvartalet 1998 V:a Gotaland)

61163
76181
155376
187205
219048
97368
151919
106675
96064

MOSSENS BRYGGFORENING 30 AR

19



Referatfran protokoll fran styrelsemoten,
arsmoten och verksamhetsberattelser

1968

1968-08-17. Beslut om bildande av bryggforening som skall besta av 30 medlemmar
med varsinandel. NamnetblirMOSSENS BRY GGFORENING. Bryggan skall byggas
avmedlemmarna sjélva. 17 medlemmar deltar i matet.

Initiativtagare dr Lars Olof Holmstedt.

1968-11-26. Foreningen konstitueras. Beslut om inkdp av 50 trastolpar & 6 kr/lpm fran
Goteborgs Hamn samt 56 st virke 57x5” fran Hindas & 3.50 kr/lpm. Betréffande virke
1 skall styrelsen forhandla vidare. Péalkran skall hyras for en kostnad av 500 kr.
Beslut om att utdka medlemsantalet till 50 personer och att andelen hojs till 150 kronor.

Lars Olof Holmstedt arrenderar under tiden 1969-01-01 till 1971-07-01 ca 1.000 kvm
mark inom Stora Tumlehed 2-53 i Torslanda. Arrendeavgiften dr 500 kronor per dr.
Omrddet far anvdndas till landfiste for batbrygga samt till uppldggningsplats for
mindre bdtar. Arrendatorn dger rdtt att utldmna fortojnings- och uppliggningsplatser
for batar till ett pris av tillsammans hégst 50 kronor per dr.

(Bokforingatitels ¥arkrosopven 3 Torsianda}

[tame-BYRAY

sl A

KONTRAKT

r
|

|

|

|

|

I Giiteborgs stads fastighersndmnd wrarsendetar hiomed dll
[ o barr Lare Olof Holzatsdt
|

|

|

|

|

L

sdpess:  Marklandsgatan 19, 414 77. CUtebexrg __ telefon: 41 61 08
av stadens fastigher _8tora Tuslshed $$}1 Tarelandai

Det forsta arrendekontraktet 1969
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1969

1969-03-27. Forsta arsmotet. Medlemsavgiften dr 25 kronor.

1969-10-23. Orkan i september orsakar stora skador pa brygga och batar. Uppmaning
tillmedlemmarnaattslutaupptill 100 % for reparation. Extrauttaxeringav medlemsavgift
pa 60 kronor. Ytterligare mark arrenderas. Som bryggvakt utses Kaj Ylander med ett
arvode pa 300 kronor. Medlemsavgiften blir 40 kronor.

1970

1970-07-23. Stadgar antas. 20 personer antas som medlemmar. Arvode till styrelsen
beslutas till 325 kronor och till revisorerna 50 kronor vardera. Andelarnas virde skall
vara 150 kronor. Den tid som medlemmarna nedlagt pa arbete vid bryggan och som
skulle ersittas blir fran dem som lagt ned det storsta arbetet avskrivet. Medlemmarna
skulle trdffas pa Paskdagen for arbete.

1971

1971-03-18 Arsmote. Medlemsavgift 50 kronor. Extra uttaxering med 117.50 for
iordningstéllande av kajskoning och vdg och parkeringsplats. Arrendeytan dr nu 2.400
kvm.

Arbetsplikt=20 timmar, ersittning for arbete dirdver= 12 kronor per timme. Forfragan
fran Tumlaren om gemensamt byggande av slip och uppséttande av elkopplingsskap.
Styrelsen skall kostnadsberédkna genomforandet av detta forslag.

1972

1972-03-10. Beslut om medlemskap i Viastkustens Batforbund, VBF. Arrendeytan ar
2.700 kvm. Arsavgiften faststills till 150 kronor. Framdragning av elstrom, elskap och
belysning paborjas. Kran skall anskaffas tillsammans med Tumlaren.

1973

1973-02-10. Tidigare arbeten nollstélls. Beslut att bygga 10 nya platser pa bryggan.
Arsavgiften skall vara 190 kronor. Styrelsearvodet bestims till 300 kronor och
revisorerna far 100 kronor vardera.

Beslutas om regler for turordningen betréffande fordelning av batplatser. Antecknat
medlemsnummer skall vara avgorande. Lediga platser skall fordelas pa arsmotet.
Féreningen ansdker hos Turistforeningen om GASTHAMN-skylt. Briinsleransonering
foranleder Vastkustens Batforbund att samla in information om medlemsforeningarnas
drivmedelsbehov.
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1974

1974-03-11. Arsavgiften bestims till 155 kronor. Styrelsen ges i uppdrag att utarbeta
ordningsregler. Vidare diskuteras riktigheten i att avskriva medlemmarnas inbetalda
insatser. Fragan skall utredas av styrelsen.

1975

1975-03-21. Styrelsearvodet hojs till 400 kronor. Styrelsens utredning betréffande
eventuell andelsberdkning visar att bokford anldggningstillgang uppgar till 72.160
kronor. Styrelsen far i uppdrag att till nédsta arsmote komma med forslag till
andelsberdkning och stadgedndringar. Da 19 medlemmar under det forsta aret ej erlagt
avgift for den extra uttaxeringen som skedde for anldggande av vég och reparationer
efter stormskadorna beslutas att dessa medlemmar skall betala 105 kronor for att
likstéllighet skall uppnas. Eventuellt far betalningen delas upp pa tre ar.

1976

1976-03-26.30 stbojar for akterforankring kops in. Smabatskran monteras. Muddring
av inseglingsrannan sker. Nio nya bétplatser anordnas vid den yttre bryggan. Ett stort
antal akterstolpar som skjutit upp under vintern réttas till. En flotte for stolparbeten
anskaffas och utrustas.

1977
Muddring av inseglingsridnnan gors pa prov med ett nytt mudderverk, kostnad 6.950
kronor. Asfaltgrus ldggs pa uppstillningsplatsen.

1978
10-arsjubileum firas i Hjuviks Batklubbs lokaler 1978-08-22.
Staket sitts upp och kajen forstarks med I-balk. Antalet medlemmar uppgar till 50.

1979

Bryggan har utsitts for stora pafrestningar av isen denna stringa vinter. Pa prov ersétts
nédgra bryggstolpar med jarnvagsrils som forses med polyetenrdr for att utréna hur
dennakonstruktion star emotisen. En truck inkdps gemensamt med Tumlaren, kostnad
16.000 kronor. Vid vakthallning stiller endast 15 medlemmar upp.

1980

Extra uttaxering beslutas for inkdp av jarnvagsrils och polyetenrdr och en omfattande
ombyggnad av bryggan gors. Asfaltering utfors pa upptagningsrampen och en ny
belysningsstolpe sitts upp. De atta innersta platserna efterfragas inte eftersom vattnet
ar for grunt.
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1981

Medlemsantalet 6kas till 108. Container kops, den skall anvéndas som forrad. Endast
fyramedlemmar stéller upp for att vakta. Tillstand erhalls for muddring och upplaggning
av muddermassor. Arligt arbete skall vara 10 timmar per medlem, varav fem kan
anvéndas till vakthéallning. Bryggan kompletteras med en vinge norrut. Sju nya platser
tillkommer hér.

1982

Bryggan utdkas med sju nya platser. Medlemsantal nu 115. Ytterligare muddring av
inseglingsrannan utfors och samtliga akterstolpar pa den &ldsta bryggdelen byts ut.
Atta medlemmar vaktar. Dalig anslutning till anordnad fest.

1983
De skador som stormen 82 asamkade bryggan blev sa stora att den till stora delar maste
byggas om. For att fa bryggan férdig till 15/5 1994 krévs stora manuella insatser.

1984

Bokforingen utfors av en revisionsbyra. Medlemsantalet 6kas for att motsvara antalet
bryggplatser. Ingen vakthallning. Intridesavgiften kas till 2.000 kronor. Onskemél om
en egen elmitare for att kunna skilja Mossens och Tumlarens elforbrukning. Medlems-
antalet dr 128. Nu kdar 32 personer for medlemskap.

I 1985

~ Aterigen storm och hogt
vattenstand som skadar
bryggan. Ett nytt mark-
omréade 6ster omnuvarande
omrade tas i ansprak och
delas med Tumlaren.
Hogtrycksspruta kops och
platta gjuts pa kajen for sjo-
sdttning och upptagning.

Storm
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Avtalet med revisionsbyran sigs
upp.

Kommunens miljo- och hélso-
skyddsforvaltning stiller krav pa
smabatshamnar om hantering av
spillolja, l6sningsmedel, batterier
mm.

1986

Vattenbrunn grévs, spilloljefat
och batterilada anskaffas. Flotte
inhandlas. Nu kdar 45 personer
formedlemskap.

1987

Svaris garillaatbryggan. Mudd-
ring paborjas. Ansokan lamnas
till Vattendomstolen om tillstand
att bygga en stenpir norr om
bryggan. Dekal visande med-
lemskap delas ut. Denna dekal
skulle kompletteras varje ar.

Skador av hégt vattenstand foto BL

1988
Storm och is. Muddringen fortsitter, kostnad 56.000 kronor.

1989
Storm och hogvatten vallar stora skador pa bryggan. Ny smébatskran ersitter den gamla.
Smabatskérra anskaffas.

1990

Krav fran kommunen att en pallgérd byggs samt att befintliga byschor hos féreningarna
flyttas ihop. Inga batvaggor skall std pa omradet under sommaren. Den 1981 uppforda
bryggvingenrivs. Urban Gross blirbehorig att utfora sakerhetsbesiktning av fritidsbatar.
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1991

Nya platser skall anordnas vid stenpiren, dar muddring har skett. Ny forradsbyggnad
uppfors, den har betydligt storre yta &n den nu avyttrade containern. Arrendekostnade-
rna har okat till 24.000 om aret.

1992

Forradet inreds, flera
eluttag anordnas och en
platta gjuts for spilloljefat.
Stenpiren stélls i ordning
forbryggplatseroch 10 Y-
bommarkops. Nyttlas an-
skaffas till bommen och
samtliga nycklar byts ut.
Nytt asfaltgrus ldggs pa
delarav omradet.

1993

Tumlaren koper en egen
truck. Efter forhandlingar
overtar Mossen den gamla
trucken och avstar sin del
i truckgaraget mot att
Tumlaren betalar 13.000
kronor till Mossen. En ny
hogtrycksspruta kops ef-
tersom den gamla tjanat
ut. Delar av bryggan hojs.
Stalspont inkdps for for-
starkning av kajen. Stor-
mar orsakar stora skador
pa bryggan och repara-
tionskostnaderna uppgar
till 38.000 kronor.
Storstddning av omradet
kostar inte mindre dn
7.000 kronor.

Aven en truck kan kéra fast foto BL
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1994

Kajen pa Mossens sida borjar forstiarkas med stalspont. En pallgard fardigstills och
grus pafors den nya uppstéllningsplatsen. En 6versyn av elanldggningen gors. En
vindmétare sétts upp pa Mossens forrad, bekostad av en firma som avser att sitta upp
reklam pé en begrinsad viggyta av forrdet. Arets vinst 58.612 kronor avsitts till en
framtida vagbrytare.

Gert Svensson blir utbildad och behorig att utfora sikerhetsbesiktning av fritidsbatar.

1995

Ytterligare inkop av stalspont for dterstdende stricka av kajen gors och fortsatta
kontinuerliga inkop av tristolpar sker for en kommande vagbrytare. Matta inhandlas till
forradsgolvet. 25.000 kronor avsitts till reparationsfonden. Styrelsen konstaterar att
foreningens regler for siaker fortdjning inte efterlevs.

1996

Efter ett antal isfria vintrar fororsakar arets isliggning en del skador pa bryggan.
Aterstoden av var strandstricka palas firdig med stalspont. De gamla akterstolparna av
stal byts mot nya av trd. Samtliga akterstolpar ses 6ver och byts vid behov. Palning av
véagbrytare paborjas sa langt lagret av stolpar racker. Bryggan stagas upp med nyinkdpt
rdls. Forradet forses med den nya mattan och hyllor monteras. Elcentralen byggs in i
ett eget litet hus. En ny begagnad truck kops for 28.000 kronor. Beslut om att bestilla
egetelabonnemang. Féreningens grundare, Lars Olof Holmstedt, koras till hedersmed-
lem. Bryggans lingd mits till 225 meter. Tumlaren och Mossen har vakthallning
varannan vecka. Mossens teckningslista for vakthallning ar inte fullskriven.

1997

Mossen har eget elabonnemang. Hela elanldggningen genomgar en mycket serios
oversyn, varvid stora brister atgiardas. Bland annat monteras jordfelsbrytare. Det egna
kapitalet uppgar till 250.000 kronor. Smébéatskranen har rostat ihop, och eftersom
behovet minskat, skrotas den.

1998

Arsmétet, som besoks av 60 medlemmar, beslutar att foljande atgdrder skall utforas;
oversyn av bryggdick, justering av akterpalar, Gversyn av trucken, grusning av planen,
komplettering av elanldggning, traklddsel pa stalsponten, eventuellt anordna toalett
och vatten samt soptdmning.

Hur det gar dterstdr att se - dret har nyss borjat.....
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Vinterstdmning

foto BL

Kvarvarande medlemskap sedan starten

03N B W~

9

Monika Brikell, dotter till Lars Olof Holmstedt
Henry Hogberg

Marianne Carlsson, efter maken Jan-Erik
Christer Olsson, dvertagit faderns medlemskap
Lennart Johansson

Dick Nilsson, dvertag

Egon Andersson

Karl-Erik Jansson

Kurt Cederholm

10 Sven Safstrom
11 Eva Soderberg, efter maken Nils
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Bryggforeningen idag

Eftermiddag om sommaren foto GS

Vid ingéngen av 1998 har Mossens Bryggforening 128 medlemmar. Hérav ar aterstar
11 frén det forsta aret. 128 batplatser finns vid tribryggan, samt 9 platser vid
stenbryggan. Medlemmars outnyttjade platser hyrs uttill hyresgéster for ett arisander.
Det ér hérifran nya medlemmar viljs in. De flesta platserna pa sydsidan har 2 meters
muddrat djup.

Foreningen dger en motviktstruck for sjo- och landséttning av bétar.

Slip for sjo- och landséttning av smabatar med hjilp av personbilstrailer delas av
Tumlaren och Mossen. Eget elabonnemang med belysningsstolpar och gott om eluttag.
230 och 380 volt.

Egen klubbstuga som anvénds som forrad. Dér halls styrelsemoten under den varma
arstiden.

Foreningen har fem timmars arlig arbetsplikt per medlem. Den ena viktiga orsaken ar
att halla kostnaderna nere. Den andra ér att medlemmarna lar kéinna varandra béttre,
samtkénnaigen sina batgrannar. Detta skapar gemensamhet och vikdnsla. Och man har
roligt! Pausfika med korv, brod och pilsner.
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Foreningen uppfyller myndigheternas krav pa bland annat miljostation och pallgard.
Allmarkyta drarrenderad och uppgértill 3900 kvadratmeter. Samarbete med Tumlarens
Bat & Bryggforening och polisen angaende vakthéllning.

Foreningen har medlemmar med behorighet att utfora sikerhetsbesikning av fritidsbétar.
Vissa forsakringsbolag kraver att batar som &r 25 ar och dldre genomgar regelbunden
siikerhetsbesiktning. Aven om de gamla bétarna ej har 4ndrats alls genom &ren har
sikerhetsreglerna fordndrats sa mycket att en besiktning kan vara ytterst vardefull.

Foreningens medlemmar dr via Mossens Bryggforening ocksa medlemmar i VBF
(Vistkustens Batforbund). VBF ar ett forbund inom Svenska Bétunionen, SBU.
Antalet medlemmar i SBU ér cirka 135.000.

En érlig gava till Svenska Sillskapet for Rdddning af Skeppsbrutne,
dvs Sjordddningsséllskapet, dr kutym.

Sjéséttning foto GS
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Bryggforeningens framtid

En utokad och forstérkt vagbrytare star hogst pé listan. Dérefter foljer nya géngplank pa
bryggan, asfalterad upplaggningsplats, tillgéng till farskvatten sommartid, toaletter etc.

Pa langre sikt kan man tdnka sig en underhallsfri pontonbrygga med eluttag pé varje plats.

Kanske ocksé en borst- och spolningsanldggning dir man vid behov sjilv kan tvitta batarnas
bottnar.

Foreningen har ingen strivan efter att bli storre. Det kan emellertid bli aktuellt att utoka
samarbetet med liknande foreningar for att lattare kunna méta myndigheternas krav. Dessa

krav blir allt hardare for fritidsbatdgarna och marinor

Det ér tiankbart att verksamheter med fasta anldggningar kan komma att miljocertifieras
enligt ISO-normer eller EU-regler.

Mossens Bryggforening kommer att gora vad som dr mojligt for att uppfylla framtida krav.

Tumlehed
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Hort pa bryggan

Kal & Osbonn star langst ut pa brygga’i Tumlehed a da seglar ena’ teti’ skuta forbi
pa Bjorkofjorden.

-“Do Kal, sdjer Osbonn, den liknar la &nna e’ sjorovare?*

Kal funderar lite’ & sé sdjer han: “Vet du va’ de’ blir om en klonar e’ sjorovare?
Osbonn tvekar, a da sdjer Kal: “De’ blir e’ piratkopia!*

ook sk

Oskar berittar under en arbetsdag pa bryggan i forbigaende for Kal att Vera och
Bettil skall gifta sig ndstkommande helg.

“Ska en skriva “LYCKA TILL* pa kottet i blommera?* undrar Oskar.

“Dom har la’ vatt sambo lange va’? replikerar Kal. Oskar nickar, varpa Kal
bestdmmer:

“Skriv “GOD FORTSATTNING* i stéllet!*

4

4
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Paus under en arbetsdag foto RS
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Beda a Gudrun ligger a solbadar langst ut pa Stromsund & kollar pa grabbarna som
drar makrill pa Bjorkofjorden. Beda: “Va’ gor fiska’n nér han har dratt mycke’
gronsvart?

-“7727“-“Hansillebrerar!*

skoksk

Fantastisk, pakostad och maiktig &r filmen “Titanic*. Den lir ha kostat Gver en
miljard att spela in. Bryggforeningens utsinde sdg den. Han rapporterar att
kaptenen beordrar “starboard®, vilket korrekt dversatts med “styrbord*, varefter en
ihardigt arbetande rorsman vevar babord med all styrka och snabbhet. Titanic gar
under. Om detnu drsd att filmen bygger pa verkligheten, sa har vi lart oss hur mycket
en felmandver betyder. A andra sidan om scenen innehéller en miss av regissoren
sa skulle en investering i hundrakronors klassen, ett telefonsamtal till oss, gjort
orderuppfyllnaden trovérdig eller mahanda skulle filmen slutat lyckligt.

skkk

De som lirde véarutsénde allt om styrbord och babord heter Evald och Arnold. Dessa
bada, minst sagt, mogna mén, fran Bjorkd hade brada dagar i september.
Hummerdags!!!

Hummertinorna , hommerkubera hade vittjats pa kvéllen och lagts pa berget 6ver
natten for att tas ombord nista morgon. Tidigt uppe, langt fore dagsljuset, var de tva
ifull gang med ombordtagning av kubera. Uttill fiskeplatsen. Vil dar dags att kasta
ikuba etter kuba. Plotsligt skriker Evald: Det drennaveri kuba! Naver betyder katt.
“Ah La kuba ga* svarar Arnold lugnt. Varpa tinan med innehall sakta glider ner i
havet.

Tydligen hade katten inte kunnat motsta aromen utan tagit sig in i tinan under
natten. Sedan dess betyder la kuba ga, det ordnar sig eller det gdr bra dinda!
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Bengt och Kal sitter i traidgardsmoblerna pa stenbryggan, njuter av solskenet och
beundrar utsikten. Lite politik diskuteras och det &r i slutet av augusti och det dr
valar.

- Vet du hur du har ténkt att ldgga din rost i ar? undrar Bengt.

- Ja, har funderat pa det, fram och tillbaka. Men jag tror att jag rostar pa Posten i
ar!

- Ja, det skall nog jag ocksé gora. Dom andra bara skyller pa varandra!

skesksk

Pyjamas ombord - Ruff set

Kikare for sj6-ovana - Babe watch

Bét och cykel - Skepp-o0-hoj

sk
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Lasses berattelse
Av Lars Olof Holmstedt

Tumlehedsvigen bestod 1948 av grus. Det var endast héstfordon som kunde trafikera
viagen. Det fanns langs vigen ett flertal bommar for att hindra korna att beta utanfor
gardens omrade. Det var nodvéndigt att noggrant stinga varje grind efter varje
passage.

Norra Hasteviken med sitt grunda vatten var en plats dér korna fann svalka under den
varma tiden pa dygnet. Betesmarken strickte sig som en gron matta dnda ner till
stranden. En och annan eka lag fort6jd vid en stolpe langt ute i viken. En enda
sommarstuga fanns vid vattnet, den kallades Strandstugan. Allt eftersom éren gick
kom fler stugor att byggas vid Tumleviken. Sma bryggor véxte upp bestiende av
nagra plankor. En badférening bildades ddr barnen larde sig simma. Simskolan
fungerar fortfarande.

Norra Héasteviken - Tumlehed 1958 foto BG
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Forattkunnabyggaenbryggasa
kravdes pengar. Arrendet var fritt
forsta aret. Genom en kontakt i
Hamnstyrelsen fick vi, frdn en
bro som rivits vid
Porslinsfabriken, 3 spontad
plank, som var asfalterad pa en |
sida, den vidnde vi neréat. |
Transporten fick vibetala sjélva.

Lars Olof Holmstedt, grundaren foto LH

Nu gillde det att fa folk till en forening. Jag satte upp lappar efter vigen och fick fyra
svar, vilket var tillriackligt for en interimsstyrelse. S& krdvdes det mer stolpvirke och
spik. Vi fick stolpar av elverket, sddana de hade kasserat. Genom Hamnstyrelsen fick
jag tre lador begagnad smidd spik, som en person satt och riktade under en hel vecka.
Nar virket var nerkdrt till viken holl telefonen pé att ringa ner mig av folk som dnskade
vara med i foreningen.

NirFridhemskyrkogarden byggdes, fick
jaglov attdar falla granartill akterstolpar.

En héndelse jag inte glommer var en
vinter nir en medlem trampade igenom
isen. Nér jag erbjod honom skjuts hem,
svarade han att det hér gar bra och sa
tomde han stovlarna fran vatten och
fortsatte att jobba. Det var saddana
medlemmar vi hade, darfor kunde bryg-
gan komma till stand. Det var ocksa
medlemmar som tackade for den goda
gemenskapen som fanns.

Det ir sadana medlemmar som gér for-
eningen stark dven idag!

Arbetsglédje! foto RS
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En arbetsdag pa trimaranen
Av Bengt Johansson

Det dr den dér arliga 16rdagsmorgonen pa varen da solen skiner onddigt mycket fran
enbla himmel och masarna skrikeralldeles extrahdgt. En efteren kommerbryggjobbarna
genom bommen och fram till gruppen som redan har samlats vid Mossens “brygghus*.
Allalagom grusiga i 6gonen efter fredagens rékor och vin. Det dr fortfarande alldeles
for tidigt for att njuta av vidret och séllskapet.

- Vihar mycke & gora idag, siger basen for att f4 upp stimningen. Bryggan a stolparna
anumreringen & vagbrytaren a trucken a elen & Y-bommarna...

- Varendrvarolistan? fragar den som kom sist. En yngre man med sinne for det viktiga.

- Jag prickar av er till rasten séger basen. Det blir korv och 61, minst tre per man
tillaigger han for att fa upp stdmningen nagra grader.

- Hur lénge skall vi halla pd? Detta ér den obligatoriska fragan som brukar komma
efter den om listan.

- Te tvda, dom hann inte riktigt me forra 16rdan sa vi maste bli klara med stolparna och
bryggan idag.

- Vilka vill va pé flotten o ta stolparna, fragar basen. Den hér fragan &r lurig. Arbetet
pa Flotten kan vara bade tungt o litt. Det beror helt pa séllskapet.

Nagra minuter senare ar vi en liten modig grupp som lommar ividg mot Mossens
stolthet och mest avancerade utrustning - trimaranen, eller Flotten, med kranen. Vi tar
oss uttill arbetsplatsen genom att dra oss fram via bryggan och akterstolparna. Redan
hédr borjar problemen. En liten vind foser fartyget ur kurs. Flotten dr rank och
arbetsorganisationen har inte natt sin fullindning. Nér alla springer mot samma stolpe
ar katastrofen ndra. Nu hdnder inget denna gang. Vi missar nagra stolpar men drar oss
sakta fram utat.
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- Borja hér, sdger basen som kommit ut pa bryggan och pekar pa en stolpe som star som
en 16s mjolktand i botten. Stolpraden in mot land &r ingen vacker syn. Den ser ut som
borjan pa en omgang plockepin. Akterpélarna lutar at alla hall och vissa ér dubbelt sa
hoga som de andra. Det dr bara att sitta igang. Slutresultatet skall bli lika hoga stolpar
1 en snorrét rad.

En wireslinga runt stolpen fran kranens topp och det ar dags att borja veva... Det
verkar kanske latt ndr man beskriver det sa hdr men redan nu har ett par av
besittningsmed-lemmarna trampat ner i vattnet i forsoken att fa wireslingan over
stolpen och sa langt ner som mojligt. Den forsta schackeln har ocksa med ett glatt
plums forsvunnit ner mot botten.

- Vaklart vattnet e, sa en flottare entusiastiskt, ndr han foljde den sjunkande jarnbitens
vig mot bottnen.

A hej och ha! Flottaren vid veven vevar pa. Det gér tungt. Sakta kommer stolpen upp
ur gyttjan. Plotsligt gar det lattare och vevaren drarivdg som om det vore en spinnrulle.

Stolpen ldmnar bottnen. Den glider upp och ldagger sig som en métt sél och guppar pa
vagorna nagon meter bakom Flotten.

Transport av stolpe foto RS
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- Kor ner den nu, sidger den som verkar bli bas pa Flotten.

Det &r bara det att forst skall stolpen lyftas, siktas ner mot bottnen pa den plats dar
den skall sta och sen skall den koras ner med full kraft. Och detta skall goras av l4tt
mosiga mén pa en flotte, som guppar som en kork pa vagen!

Livtag om den gamla telefon-
stolpen, mer nerblotta armar och
ben, Flotten dansar av och an som
engris parymmen. Hanpabryggan
som trodde han fatt dagens lattaste
jobb blir plotsligt nyckelspelare
ochden som alla skriker at. Langre
in! Langreut! Detér precis somden
dér leken dar man skall droppa ner
enblyertspennahdngandeiettsnore
pa ryggen i en flaska. Det dr bara
detattden hidrblyertspennan viger
ett par hundra kilo och halet den
skall ner i hela tiden flyttar sig i
forhallande till Flotten. Samt att
det dr vatten i den hér flaskan och
pennan/stolpen flyter upp lika fort
som den trycks ner!

Efter en osannolik brottningsmatch
sitter slutligen stolpen i gyttjan
igen. Visserligen lutar den som
innan men....

- Bra! Nu tar vi ndsta a dra fan inte
upp den helt denna gangen!! Séger
han som numera blivit den sjalv-
klara basen.

Séttning av stolpar, dock fére
trimaranens tid

foto RS
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Det gor vi inte heller. - Upp nagra meter, rikta in den ner med wiren under det nedre
hjulet, upp med slingan sa hogt upp pa stolpen det gar. Veva!!! Detkunde gatt riktigt
bra om inte wiren hoppat av vid det dvre hjulet och nu fastnat rejélt i beknip.

- Slacka wiren! Nan far stélla sig pd minrygg och lagga tillbaka wiren i sparet séger
basen. Som av ett underverk trillar inte den méanskliga pyramiden i vattnet.

Nu har vi lart oss tva saker; dra inte upp stolparna for langt och hall wiren strackt.
Vi lér oss en till innan rast; wirar nyps. Som tur var sa var det bara handsken som
kom med in i trumman, Flottaren hann precis far ut handen sa nir som pa en liten
bit av fingertoppen. Det dr ganska létt att fa ut handsken. Flottaren gar iland for att
fixa fingret med pléster.

Vi behover inte ldra oss mer pa ett tag for nu &r det rast.

- Hur gar det pa Flotten, undrar 6verbasen.

- Bra, det var lite segt att komma igang, men nu har vi fatt upp farten, séger
flottbasen med en latt Gverdrift. Korven och 6len bidrar formodligen till optimismen.
Pa andra passet har en stolpe som skall riktas fastnat riktigt ordentligt. Hela
flottarlaget borjar hoppa i takt pa Flotten. Atta man! Wiren haller pa att dra
trimaranens krandnda ner under vattenytan. Strax later det “ssslllurpp®. Stolpen
lyfter och Flotten intar ater horisontalldge. Jubelrop!

Nagra timmar och ungefar dubbelt s méanga stolpar senare dr det dags att samla
ihop verktygen. Vi drar in Flotten till land. Fast nu med en sidkerhet som om vi bott
pa den det senaste aret. Bakom oss ldmnar vi en rad med ganska jdmna stolpar.
- Det blev négra palar kvar till ndsta géng, sa flottbasen till dverbasen.

- Ja ja, det skall ju vara lite kvar till dom andra nésta 16rdag ocksa.

VipéaFlotten hdller med. Ett sant ndje skall man inte missunna sina bryggkompisar.
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Fordelning av lediga bryggplatser

Nagotvinklat fran verkligheten!
Hiir nedan redovisas Karl-Eriks repliker i kursiv stil.

Antalet deltagare pa arsmotena ér helt beroende av hur n6jd man var med sin
batplats foregdende ar. Detta ar har 60 medlemmar samlats, varav ena
revisorn, halva valberedningen och hela styrelsen utgor 15 %.

Motet genomlids med en massa formalia, styrd av gamla stadgar. Néstan 20
av agendans paragrafer tragglas igenom. Frigor och svar. Enkla eller
invecklade utredningar och for-klaringar. Omval och nyval. Dyrare! Hur
mycket dyrare? Frivilligt? Nar blir det arbetsdagar?

Sedan blir det kaffepaus. Och snacket kommer igang.... “Finns det te?*.
“Vad skall jag rora med? “Har du hort att...*

Karl-Erik forbereder sig for kvillens stora show. Alla fragar pa en gang efter
sitt nya medlemsnummer. Ty detta dr nyckeln till en battre plats vid bryggan.
Alla fragar pd en gang och Karl-Erik svarar varmt leende alla pé en gang:
“19, 42, 26, 112, Vad heter du da? Jasa dr du hyresgdst, da far du vinta!
Dd har du inget medlemsnummer!.... 37,87 .... Vet alla sina medlemsnummer
nu da? Nej, pd viggen (overhead) ser ni inga medlemsnummer, det dr de
ordinarie platserna sa som det var forra dret. "

Tva gamla tavlor for stimpelkort har monterats pa ett rullbart stativ. Tavlorna
ar monterade rygg mot rygg. De har fyra vertikala rader med 35 fack i varje
rad. Ett fack for varje bryggplats dr ockuperat av ett kort for respektive
medlem. Ena tavlan visar de inre platserna och den andra de yttre.

Da skall vi borja. Ordféranden, Bjorn, tar plats vid ett anteckningsblock, och
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lamnar ordet till kassoren Karl-Erik. Karl-Erik stéller sig jamte tavlan.
Sidan med de hogsta platsnumren visas. Numreringen pa bryggan borjar
med 1 langst ut till vinster, eller mot sdder om man sa vill. Nummer 2 ar
langst ut till hoger, mot norr. De hdgsta numren &r ndrmast kajen och ér,
sedan det blivit muddrat, de mest attraktiva. Darfor borjar vi med dem. I
facken for de platser som under aret blivit lediga saknas kort. Vi borjar med
fordelning av ordinarie platser. Platser blir lediga nér medlemskap upphér.

“Plats nummer 124 dr ledig. *
“Den skall jag ha!*

“Vad har du for medlemsnummer?*
“981¢

“251¢

Stadgarna séger att de som varit medlemmar ldngst skall ha foretrade till
utropad plats. P4 en auktion tar hogsta budet hem utropet. Hér géller lagsta
medlemsnumret. Inget medlemsnummer som é&r lédgre dn 25 hors.
“Nummer 25, vilken plats hade du forra daret?*

“118!1

“Dd heter du Nils-Bertil?

“Jal*

Karl-Erik flyttar kortet.

Bjomn noterar; utropad plats, ldgsta medlemsnummer och ny ledig plats.
“Plats nummer 118 dr ledig!*

‘698!“

Sa fortgar det tills alla ordinarie platser &r upptagna. Detta ar byter 45

ordinarie platser innehavare.

“Da dr det dags for arets laneplatser. Vi borjar med stenbryggan. Ddr
har vi nio platser. De dr aldrig ordinarie. Vem vill ha plats nummer 1 vid
stenbryggan?
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13 1 03 ! (13

“87!5‘

“24 ! (13

“742

“24 ! (13

“24, vad har du for ordinarie plats?*
“43 !5‘

Nu har plats 43 blivit tillgéinglig som laneplats for sdsongen, men &r
fortfarande medlem 24s ordinarie plats.
Tio noteringar behovs for att beldgga nio platser!

Totala antalet platser dr 128 vid trdbryggan och 9 vid stenbryggan.
Medlemsantalet skall vara 128, men 9 har utgétt. Dessutom har féreningen
medlemmar som antingen arbetar utomlands och inte skall sjosétta alls
denna sdsong, eller som for ndrvarande saknar nagot att sjosétta. I ar finns
37 platser att beldgga.

Harefter dr det dags att beldgga laneplatserna vid trabryggan.

Samma process upprepas. Karl-Erik dirigerar och flyttar kort och Bjorn
noterar. Endast tvd ganger kommer man ur fas. Da kommer Bjorns
noteringar vl till pass. Dessutom bildar de underlag for Karl-Eriks
bokforningsarbete i PC’n. 35 platser byter tillfélliga innehavare.

Efter hand som medlemmarna har bytt signdjda smyger man mot utgangen,
nickar “Hej da!* och lamnar mdtet. Nér alla dr nojda ér det bara styrelsen
kvar i salen. Dé étertar ordforanden ordet och tackar for visat intresse och
avslutar motet.

Manga medlemmar har fragat varfor inte PC anvénds pa motena. Det
borde vara enklare!
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Svaret dr &nnu enklare: Den PC som fixar fordelningen béttre &n Karl-Erik
finns inte.

Termosar med kaffe och kvarvarande tilltugg plockas ihop. Tavlorna
forseglas. Varefter nagra béar ut hela stillningen till Karl-Eriks bil.
Kvillen ar tillinda.

De nistkommande dagarna tar Karl-Erik kontakt med de 50 som ar
intresserade av att bli
hyresgéster for aret. 37 av dessa kommer att hyra plats.

Sa hdr ars véljer man bryggplats fér sommaren foto BL
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Att valja bryggplats - inte det lattaste

Av Bjorn Helgesson

Efter nagra ar i Mossens Bryggforening - ungefar halva verksamhetstiden -
kan jag idag tycka att valet av batplats dr timligen enkelt: djupgaende mindre
an cirka 0.75 meter; var som helst, med fordel sa langt in som mojligt pa
bryggan, over detta djupgéende; yttre delen av bryggan och dven inre delen
pa sodra sidan. Dessa inre platser tillater idag det storsta djupgaendet!

Annat var det forr! De bista platserna var de djupaste och de lag langst ut
innan muddringarnas tid. Med hjélp av gravskopa hade de innersta muddrats
upp. Det fanns en liten hake - batplatsen var nog djup tillrdckligt for en eka
med snurra, men precis utanfor akterstolparna var det grunt. Vid lagvatten
grinade en lervall mot den olycksalige, som just denna hogtrycksdag stod pa
bryggan, med utflyktskorgen packad, utan en chans att fa ut baten pé djupt
vatten.

Vem ténkte pa detta ndr man fatt erbjudande om bétplats och tittat ner pa
platsen - aha, muddrat, vad bra, den tar jag! Kanske kom man ut frén platsen
pa morgonen for att upptécka att tillbaka till platsen kom man inte. Varma
hogsommardagar kan vattnet sjunka snabbt. Dessa tillfillen var forvisso inte
ménga, men det kidndes inte alltfor lustigt att behdva béra eller sldpa in sin
bit...

Detta ordnade sig sa smaningom. Forst muddrades norra sidan fran land och
ut till ungefér plats 49 och ndgra ar senare sodra sidan lika langt ut. Den senare
muddringen gjordes i samarbete med Tumlaren och dd muddrades, &nnu en
géng, rdnnan ut till djupt vatten. Med detta menas till vagbrytarna. Det dr dir
de mest djupgéende vinterliggarna fastnar pa vdg mot sommarplatsen i t ex
Bjorlanda Kile.
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Platserna utanfor 49:an &r alltsd inte muddrade. Nér den norra sidan
muddrades revs bryggan en bit for att mudderpramen skulle kunna né djupare
vatten genom att passera igenom bryggan. Muddringen gjordes till tva meters
djup. Som en konsekvens av detta kan den norra sidan hdrbargera djupgéende
batar, men lédngre ut, dér tvirbryggans norra nock en gang lag, ar djupet bara
cirka metern vid normal vattenniva.

For det var om detta det skulle handla - att vélja batplats. De forsta dren hade
jag en eka med 6 hk och plats 91. Norra sidan dér numera omnumrerad efter
det att tvirbryggan revs. Fungerade utmirkt. Att ekan slet sig hosten 85
tillsammans med hela bryggan fér rdknas som en naturkatastrof. Bryggan
fanns for avhdmtning i viken och é&rligt talat, mina tampar var tre-fyra ar
gamla, sé jag svor ve och f-e dver att inte ha bytt dem nér jag kom ner till
bryggan och sdg min eka hénga i akterfortdjningarna. Men linorna var
intakta. Vattennivan hade varit sa hog att fortojningarna lyfts upp av Sjoberg
fran plastroren. Tyvérr hade babords bog skavts sonder av jarnstolpen, sa det
blev varvsbesok!

Dennadaghadejaglartmig tvé saker; jarnstolpar var inte bra och fortojningarna
skall vara fast med kétting under plastklumpen. Det haller jag pa fortfarande!
Men nu ville jag ha en segelbét. Jag funderade pa en Albin 57 med vikbar kol.
Men det blev en konventionell bat med cirka meterns djupgaende.

Vid arsmétet bytte jag bort plats 91 mot 124 som ordinarie, den senare var
muddrad vid bryggan men inte ldngst ut vid akterstolparna, sé jag tog 40 som
laneplats. Pa hostkanten provade jag djupet vid 124, det réckte inte for mig
sd vid nésta arsmote tog jag 60 som ordinarie. Fast nu hade foreningen
muddrat pa norra sidan sé jag tog 107 som laneplats! Alla gamla medlemmar
bytte nu plats till norra sidans inre del, sa en nyare medlem hade inte en
chans...

Men plats 60 var allt ganska grund, sa vid nésta arsmoéte tog jag 48 som
ordinarie och min gamla 91 som laneplats! Det var vid plats 48 mudderverket
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gétt igenom bryggan med tvd meters djup som foljd. Ungefar sa blev deti tva
ar till, men sedan kom ett hogtryck enligt ovan och istéllet for batutflykt blev
detbad vid Gula Huset vid Strémsundsbron. Alltsé, ndsta sommar géller sodra
sidan...

Aretinnan hade jag haft mojlighet att ropa till mig plats 98 som ordinarie plats
men det var inte muddrat, &ven om det var pa tal att det skulle goras, sa jag
végade inte. Samma ar muddrades det! Och plotsligt skulle alla gamlardva...
medlemmar langre in och jag lyckades hdja mig till 54 som ordinarie och 98
som laneplats.

Sedan dess har laneplatsen varit runt detta nummer, sa béten ligger bra, men
att hoja den ordinarie platsen gar trogt; plats 48 ar 1988, 64 ar 1993, 68 ar
1995, 72 ar 1996 och 78 1 ar.

En vacker dag kanske man ér tillbaka pé plats 124! Under tiden har jag haft
anledning att delta i vara drsmoten. Eftersom jag arbetar skift (enmanstjinst)
ses inte ledigheter pé kvillsskiftet med vélvilja, men jag har da forklarat att
det finns saker som ir viktiga och det ir i mitt fall ARSMOTET I MOSSENS
BRYGGFORENING, allt annat kan diskuteras. Fast ibland har jag
befullmiktigat ndgon och det har fungerat det ocksa. Dock, for att undvika
intressekonflikter bor den utsedde helst ha ett turordningsnummer bra mycket
hogre 4n mitt eget!

Och du, érligt - vad vore vira drsmoéten utan punkten “fordelning av
platser<?
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Styrelseledamoter genom tiderna

Ordforande:

1968 - 1975
1976 - 1980
1981 - 1983
1984 - 1985
1986 - 1995
1996 -

Kassorer:

1968 - 1973
1974 - 1982
1983

1984

1985 -

Sekreterare:

1968 - 1971
1972

1973

1974 - 1975
1976 - 1981
1982 - 1985
1986 - 1994
1995

1996 - 1997
1998 -

48

Lars Olof Holmstedt

Roy Wallsin

Lars Olof Holmstedt

Staffan Schyberg
Urban Gross
Bjorn Helgesson

Rolf Wassberg
Karl-Erik Jansson
Leif Dahne
Viktor Ramstedt
Karl-Erik Jansson

Sten Jends

Sten Jerremyr
Karl-Erik Jansson
Torsten Hallgren
Sven Séfstrom
Arne Bratell
Bengt Lindgren
Bjorn Helgesson
Gert Svensson
Egon Andersson
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Ovriga ledaméter:

1973 - 1975
1973 - 1980
1976 - 1977
1978 - 1981
1981 - 1983
1982 - 1984
1984 - 1991
1985

1986 - 1988
1989 - 1993
1992 - 1993
1993 - 1995
1994

1995

1996 -
1996 - 1997
1998 -

Truckforare

1979 -

Roy Wallsin
Rune Karlsson
Reidar Holmstedt
Roland Signert
Lennart Johansson
Roy Wallsin

Leif Dahne
Viktor Ramstedt
Arne Bratell
Henry Karlsson
Bjorn Helgesson
Bengt Johansson
Bengt Svensson
Bengt Lindgren
Rolf Frank

Egon Andersson
Gert Svensson

Lennart Johansson



Fran ekstock till plast

Tra

Léngt innan Jétten fran Lilleby As kastade stenen mot Torslanda kyrka visste man att
trd kunde flyta. Man féllde ett tridd, hdgg av grenar och kvistar. Kvar fanns en rund
tradstam med stor barkraft. En bat! Men bedrovligt rank. Da tog man flera trid. Gjorde
sammalunda med dem. Hade man gjort en hel flotta? Nej, men efter sammanbindning
med diverse slanor, sa hade man byggt en flotte. Flottar 4r emellertid langsamma,
svarhanterliga och ndstan omojliga att ggmma. Det var opraktiskt, nagotannat ville till.

Man lérde sig att urholka traidstammen. Man larde sig halla balansen och att paddla.
Stockbaten var enkel att mandvrera och latt att dra upp pa strandkanten. Men med tiden
borjade den licka och spricka och sedermera ruttna. Da fick man uppfinna tratjéra.
Tratjdran var en biprodukt av sjdlva batproduktionen. Nar man brande ur tridstammen
bildades tjira vid torrdestillation av veden. Tjéran stroks bade pa ut- och insida.
Sprickor drevades med lin som doppats i tjdra. Sa holl man pa i ndgra tusen ar.

Fast inte med samma bét.

Behovet av storre batar vixte parallellt med behovet av att byta varor. Man ldrde sig att
viljatrdd med vissa bojningar av stammarna, dessa hdggs och anpassades till kdlstock,
spantoch bordldggning. Mellan varje planka fick man dreva for hdlla baten tét. Det gick
at massor med tritjara till bottnarna. Utsida och insida. Nagra hundra ér till.

I Norden anvéndes ek, fura, gran och lark allt efter tillgdng. Enepinnar anvindes till att
fasta bordlaggning och spant. Ek eller lark var nédvéndigt till bordldggning under
vattenytan och till spant. Ek och lark gick at dven till dicksplank. Bordlaggning ovan
vattenytan och snickerier inombords tillverkades av fur. Rakvuxna granar blev master.

Produktionen av krigsfartyg, handelsfartyg och fiskebatar skapade kalhyggen pa dar
och kustland. Ingen kan idag tinka sig Ockerd (=ekar-0) tickt av ekskog. Svenska
forsvaret odlade ekskogar enbart for att kunna bygga krigsfartyg. Visingso visar
exempel harpa.
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Batarna holl sig téta sa lange de var i vattnet. Men om de tagits upp pé land torkade trit
och bétarna lackte sd mycket att de sjonk vid sjoséttningen. De fick da ligga en tid i
marvatten, tills de titnat, varefter de dstes och ater blev sjodugliga.

Om man alltsé tog upp bétarna pa land sa torkade trdet med sprickbildning som foljd.
A andra sidan; om man lit dem stanna i havsvattnet s vixte havstulpaner, snickor,
sjogras och annat fast i batbottnarna. Dags for uppfinningar! (Se bottenfarger nedan)

I slutet av 1800-talet uppfanns i USA ett sitt att utnyttja spillbitar vid skdrning/
svarvning av stock till fanér. Man lade ett fanérskikt i en fiberriktning och limmade ett
sparrskikt i andra riktningen och varvade sa i udda antal tills 6nskad tjocklek uppnatts.
Detta kallades plywood och pa svenska kryssfanér. Nu hade man skapat en enkel
mojlighet att bygga liatta smabatar. Bara sdga och sitta ihop. Men strax efter att
skapelserna sjdsatts krop vattnet in i fibrerna och 16ste upp limmet. Man saknade ett
vettigt lim. A andra sidan hade inte plywooden uppfunnits for bitbyggnation. Den var
avsedd for mobeltillverkning.

Trislag som importerats pa grund av sina fysiska egenskaper eller sina tilltalande
utseenden ar teak och oregonpine (fur) till ddck och inredning, mahogny till bordldggning
ovan vattenytan samt till inredning och meranti, som ér en enklare typ av mahogny, till
inredning

och slutligen spruce (gran) till master.

Lim

Under forsta varldskriget behovdes enkla flygplan for spaningsuppdrag. Dé dog inget
lim som l6stes upp av fukt och regn. Man gjorde ett “flygplanslim”. Pa 20-talet
lanserades detta kaseinlim till batbyggare och mobelindustrin. Det hade, och har, bra
egenskaper mot fukt.

Ett alternativ med hogt fuktmotstind var karbamidhartslimmet, som skapades pa sent
40-tal.

Vitlimmet, PVAC - polyvinylacetat, utvecklades under 50-talet. Skaplig besténdighet
mot fukt, men inte mot vatten.
Men behovet av vattenfast lim kvarstod. Da introducerades fenolhartslimmet. Det var
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vattenfast. Da blev det mojligt att fortsitta utvecklingen av plywoodbétar.

Det var dock inte alltid tillrackligt att limmet var vattenfast. Normer skapades i
England. Det héardaste kravet fanns att 14sa under rubriken WBP - Water and Boiled
Proof. Fenol-hartslimmet uppgraderades att uppfylla WBP-kraven.

Polyuretanlimmet utvecklades pa 60-talet. Storstaanvéndningen dr till uppbyggnad av
sandwichkonstruktioner.

Det spelar ingen roll hur vattenfast ett lim dr om dnda vatten kan f6lja trafibrerna och
fa dessa att ruttna varpa konstruktionen rasar. Saledes maste alla konstruktioner som
utsitts for vatten ytforseglas. Detta sker bast med tvdkomponentlacker/farger pa styva
material och med elastisk enkomponent pa massivtra. (Se farg och lack nedan)

Idag finns limmer for alla behov, de har egenskaper som gor dem applicerbara vid olika
temperaturer.

Bottenfiirger

Man hade lért att bordldggning som var sammansatt med kopparnitar eller kopparspik
stod sig battre mot réta och sniackor. Dé rorde man till en tunn 16sning, impregnering,
ellerentjock massa, bottenférg, innehallande koppar och olja. Det var effektiva medel!

Fartygen blev fler och storre och ekskogarna mindre. Man borjade bygga fartyg av stal.
Stal ruttnar inte, det rostar. Blyoxid blandat med linolja, kallades blymonja, var ett
mycket effektivt rott rostskydd.

Man har dven byggt batar av betong. Betong varken rostar eller ruttnar, men har inte
slagitigenom annat &n vid kri(g)ssitationer, darfor behandlas de inte vidare i denna text.

Blymdnjan anvéndes dvenikolsvinet pé trabatar som impregnering motréta. Fungerade
utmérkt som bottenfarg. Speciellt om det blandats med arsenik!

Bottenfirg for smabatar var in pa 1950-talet kopparbaserad. Oceangédende fartyg var
dnda in pa 60-talet malade med blymonja med olika tillsatser, till exempel arsenik.
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Blymonja gav rdda bottenfarger, och kopparfirgen gav grona. Harifran kommer dessa
traditionella kulorer.

Pa 60- och 70-talen utvecklades bottenfarger som var tennbaserade. Linoljan blev for
exklusivsombindemedel och ersattes av alkydhartser. Alkydhartserna kortade torktiderna
hogst avsevirt. Samtidigt 6kade mdjligheterna till flera kulorer: Blatt och vitt tillkom.

De tennbaserade bottenfargerna utvecklades till att bli sjdlvpolerande, antifouling.
Giftetidessa farger var aktivt sa ldnge fargen fanns kvar. Man maste inte méla varje ar
om man ansag att befintligt fargskikt skulle klara en sidsong till. Det kunde ocksa vara
nddvindigt att mala flera gdnger samma sdsong. Kopparfargerna fanns parallellt med
tennfargerna

Fettistekpannor har man for att det man steker inte skall fastna. Narman teflonbehandlade
stekytan behovde inget fett tillsittas. Kan man behandla en bat med teflon sa kan inget
fastna! Sadana farger finns sedan tidigt 80-tal och utveckling pagar.

Smabatarna hade nu blivit sa manga att miljomyndigheterna insag riskerna med allt
bétbottengift som samlades pa havsbotten och i det ekologiska kretsloppet. Séledes
forbjods tennbaserade bottenfarger 1989.

Sedan januari 1994 maste bottenfarger vara godkinda for att fa anvdndas. Béatar som
vager mindre 4n 200 kg far inte mélas med giftiga bottenfargeralls. All kvarvarande icke
godkénd farg maste destrueras! Infér 2000-talet kommer nya regler som forbjuder gift
i bottenfarger.

Firg och lack

Bordldggning, dick och inredning av trd behdvde ocksé underhallas. Man hade lart sig
att pressa olja ur linfré. Den var konserverande, men saknade dock formégan att tringa
initrdet. Da spddde man den med terpentin. Efter en, i sammanhanget, kortare evighet
torkade denna behandling. Nér den torkat penslades ett eller flera tdckskikt av fernissa
over. Sedan fick man satsa pa varme och torr luft.

Man har testat allt mellan olika oljor spddda med olika 16sningsmedel spetsat med olika
tillsatser. Detta kan endast utredas av heltidskemister. Dessutom maéste man vara
heltidskemist for att kunna forsta vad en dylik utredning innehaller. S& det hoppar vi
over.
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Underslutetav 60-talet utvecklades hardlacker for batbruk. Vissa av dagens lacker och
farger kan appliceras d4ven i minusgrader. De innehaller da en massa kostsamma, tids-
besparande, tillsatser - acceleratorer. Varje lack skall vara mera elastisk 4n materialet
den ligger pa. Annars krackelerar lacken.

Plast

Oljan var billig pa 50-talet. Ur oljan
utvecklades plasten. Eller “plastic”
som det hette i borjan. Plasten kunde
goras seg eller hard. Har behdvs en
kemist  for  att  forklara
polyvinylklorid, polyeten och
polyester med mera.

Gora batar i polyesterplast lat sdkert
utmanande. Man bdrjade med att géra
en gjutform av nagon klassisk tribat.
Sedan vaxades formen pa insidan sa
den skulle sldppa fran den nya baten.
Gelcoat eller topcoat applicerades
med spruta eller rulle. Darpa blan-
dades bas och hirdare, applicerades i
formen med malarrulle och armerades
med glasfibermatta. Efter hardning,
losstagning ochrenskérning av kanter
var skrovet klart. En underhallsfri
skapelse!

Man trodde i alla fall att man gjort
nagot bestindigt, underhallsfritt och
tatt. Samtida farger féste inte pa
plasten. Nér inte fargen fastnar, kan
inget annat heller fastna! Alltsa
behovdes ingen bottenfarg!
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Sé var det inte. Allt som fastnade pa obehandlat trd fastnade ocksé pé plast, - utom
bottenférg. En grundfarg som kunde binda samman plast med bottenfarg skapades. Da
sattbottenfargen kvar, vilket hjélpte motbevaxningen. Nésta problem varatt plastbatarna
behdvde en hogre vattenlinje pa hosten én pa varen. Bottenfdrgen, grundférgen och
plasten "lackte” och gjorde batarna tyngre och mer djupgaende. Plasten var inte sa téit
som man trott. Det behdvdes en ny grundfarg som var helt vattentdt. Sa tillkom
epoxiprimer.

Det kunde hénda, och héander fortfarande, att fukt stingdes in i plasten. D4 uppstod/
uppstar osmos. Plastpest eller boldpest i dagligt tal. Nér sddan upptécks maste plasten
Oppnas for att langsamt torka. Sedan skall det spacklas och grundmaélas. Lampligt 4r att
Oppna pa hosten, alla bldsor maste dppnas, och spackla pa varen. Det ar viktigt att halla
kolsvinet sa torrt som mdjligt, annars kryper vatten in i plasten inifran.

Likaviktigt dr att dieselolja och bensin som spills omedelbart torkas upp. Dessa vétskor
har en mycket stark penetrationsformaga i plasten och kan redan efter kort tid aldrig
meraavldgsnas.

Epoxiplast har en vattenupptagning som nédstan dr forsumbar nir man jaimfor med
polyester. Armering har alltid varit av glasfiber men kolfiber har funnits nagra ar och
ar under stark utveckling.

Sedan plasten slagit igenom som béatbyggnadsmaterial har mojligheterna till styling
okat visentligt. Man bygger en prototypitrd och plywood, provar och kompletterar med
olika

pahéng, av for provningen ldmpliga material, for béasta fartresurser och andra eftersokta
egenskaper. Ndrman drndjd gors en form av plast i vilken man sedan tillverkar de olika
delarna.

54 MOSSENS BRYGGFORENING 30 AR



“Hjélp!“

Signalflaggor - Morsetelegraf - PR-radio - VHF - NMT/GSM?

Signalflaggor har vi inte lirt oss att anvénda. I nodfall kan vi vifta med det
vi har till hands.

Armarna till exempel. De skall héllas utstrackta at sidorna och vinka uppat/
nedat, tydligt!

Morsetelegraf har vi bara sett pa bio. Mojligen kommer vi ihag “tre korta,
tre langa, tre korta“. SOS - Save Our Souls.

Privatradion eller PR-radion, pa 27 MHz bandet, slog igenom pa 60-talet,
hade sin hogtid pa 70-talet, dverlevde 80-talet och blev omodern pa 90-talet.
Den var billig i inkdp och enkel att anvéinda. Den hade passning pé
sdkerhetskanalen 11A. Nackdelar var att rick-vidden var kort och att starka
sdndare oavsiktligt storde eller slog ut de svagare och att man ibland, ocksa
oavsiktligt, pratade 1 munnen pa varandra.

Nodanropet “MAYDAY - MAYDAY - MAYDAY*®, som kommer fran
franska “m’aider” och betyder “hjilp mig“, anvidndes i PR-radion och
anvénds 1 VHF-radions kanal 16.

VHF radion har passning dygnet runt hela aret. Goteborg Radio var forr en
mycket viktig ldnk mellan fartyg till sjoss och anhoriga i land. Stockholm
Radio har tagit 6ver ménskligt arbete, medan de gamla kustradiostationerna
nu dr obemannade och tjénstgor som relé-stationer.

Navigationsvarningar, efterlysningar och lokalt vider ldses upp for det
aktuella geografiska omradet med jamna mellanrum. Via Stockholm Radio
blir man dven uppkopplad till (och fran) vilken telefonabonnent som helst i
virlden.
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Frén och med den 1 februari 1999 kommer alla s k “radiopliktiga fartyg*
att vara skyldiga att ha en ny variant av VHF, s k DSC - Digital Selective
Calling. Fritidsbatarna omfattas inte av detta, men kan rida pautvecklingen.
Det finns numera VHF-apparater med varierande grad av DSC dven for
fritidsbatarna.

Vid nédanrop ar det viktigaste att man talar om var man dr. Gemensamt for
alla VHF ér att man kan koppla till en GPS och med hjélp av den sdnder
man sin position tillsammans med det digitala nddanropet. Darefter gér
apparaten automatiskt over till kanal 16.

Mobiltelefoni via NMT eller GSM har manga fordelar ndr man héller
kontakt med sina anhoriga. I en nddsituation ringer man 112. En nackdel
ar att endast den du har kontakt med kan hora dig och hjélpa till. Forst efter
uppkoppling till sjordddning, kustbevakning eller sjopolis, som kopplar in
VHEF, kan 6vriga fartyg pa assistera.

Det forekommer dven att hela mobiltelefonnitet slas ut, ett forhallande
som nédppeligen kan drabba VHF-nitet.
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Sakerhet

Vad kan du sjilv tiinka pa fore sjoresan?

0 Meddela anhériga fard- och tidplan!

0O Lamna fakta, “ID*, om béaten till anhoriga!

O Lyssnapaochrespekteraviderleksutsikterna!

0 Riddningsvistar till samtliga ombord! Och sikerhetslina!
O  Forbandsartiklar!

O  Brandslickare! Nyskakade! En for varje ruff eller pentry!

O Nodraketer. De nar 300 m hajd, faller med fallskirm under
40 sekunder. 8 m/s. Roda.

O  Telefon och/eller VHF!
O  Forvissa dig om att du kan lita pa bat och utrustning!
De vanligaste orsakerna till sjoraddningsinsatser ar grundstdtning och

maskin/propeller-haveri.
Dessa orsaker star for mer dn 50 % av alla insatser som gors.

Vi har skyldighet att ge assistans till annan bdat som befinner sig i nod!
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Killor:

Rein Billstrom
Roland Erlandsson
Barbro Hedblom
Stig Hermansson
Stig Humla

Rolf Hogkvist
Roger Larsson
Katarina Olofsson
Ann Wegland
Werner Wessberg

Medarbetare:

Frans Berndtsson
Bjorn Helgesson
Lars Olof Holmstedt
Karl-Erik Jansson
Bengt Johansson
Per-Olof Rodstrom

Foton:

Bengt Granhages arkiv

Lars Olof Holmstedts arkiv
Bengt Lindgrens arkiv
Roland Signerts arkiv

Gert Svenssons arkiv
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Statistiska centralbyran

Norsk Hydro

ArlaFarskvaror

“Zeppelinare, Limpor och Mustanger*
Telia Mobitel “VHF-kanalen 1998
Statistiska centralbyran

Goteborgs Tra & Fanér

Torslanda Stadsdelsndmnd
International AB

Torslanda

13
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HAR DU

. FORTOJT FOR STORM ?

. TILLRACKLIGT GROVA TAMPAR ?
. FYRA RYCKDAMPARE ?

. FENDRAR PA BADA SIDOR ?

FORTOJ FOR STORM AVEN PA LAND ! foto BL
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